© REPUBUQUE FRANCHISE 

DE IA PROPRHhf BHWSnmiE 

PARIS 



@ N* de publication : 

tt n-uflber que paw les 

<te roprodDctiord 



2 501 333 



1) N° cfewegistrement national : 85 07365 



J) IntCI* :B60B3/0Z 



DEMANDE DE BREVET D'INVENTION 



Al 



Date do depot : 15 mai 198a 
Priorite : 



@ Demandeuife) : ATELIERS mm sotito snonme. 
~— rfL 



InventeuKa) : Guy WeSL 



Date de la mise a disposition du public de la 
aeroande : BOPI t Brevets » if 47 du 21 ncvembre 1988L 

Bflfe wH** d cfautree documents natkmaux appa- 
rentes : 



@ MandataireW : Cabmet Tony-Durand. 



Chariot da tnmspoa 



< 

I 

w 

CO 



CM 



^ncf^J^^J 9 chanot coni P orte ^ cofbeiOe de 
wansport de nwchancfaes, sopporfee au moyen de roues par 
unsccle mftneur grace a des entretotses prfeerrtarrt une 
P^tererrtrate soudee sous ia corbeSte et dom les extremity 
grates repfiees vers ie bas sont fixees aur te socte pour 
cfisposer la corbeffle a hauteur deterrmnee au-dessus des 
roues, to socle etant constrrue (Time cekrture formfe <fau 
rnora un ffl metafique rigide s'etendant salon trote cdtes <fun 
quadrilatere portant les roues a sea quatre coins respective- 
jrwitr tos deux cdtes latarsux de ce QuadrBatera etant t£gere- 
inent dhttrgents vers rexterfeur de ravant vers rarrierTdu 
dwriot tancfe W to viatrie^ 

*** rembottBment * socle d-un premier chariot 

autre chariot dispose devaiit to jwmaer et se 
08 ** 06,68 * b cLuretoS 

^^f^l^, Pfesentent ^ »eur regfen mediana 
un decrochernent vers to haut18 et au vofahage de tours 
parte amere des titans 19 transversaux de faftte (ongueur 
Anges >^ du sc^ 

& fflas de chafes eoAoltfe tes ur» a fa sate des 

auneSk 




IL o 



* nMPRJMERJE NATOMA1& 27. ids d» fa Comnttkn — 75732 PARS CEDEX 1S 



Best Available Copy 



I 



25 81933 

1 

La presente invention est relative a un chariot 
du genre de ceux mis a la disposition de la clientele des 
magasins a libre-service pour transporter des produits 
et merchandises choisis par les clients; Ces chariots sont 
5 gengralement constitute par une grande corbeille de transport, 
situte a une certaine hauteur par rapport a un socle infer ieur 
sur lequel sont fixees des roues, une poignge de manoeuvre 
etant prevue a la partie superieure de 1' extremity arriere 
de 1' ensemble. Generalement , les roues arriere du chariot 
1 0 sont montees dans des chapes fixes immobilise es par rapport 
au socle du chariot, tandis que les roues avant sont suppor- 
tees par d' autres chapes, montees pivotantes et permettant 
1 1 orientation de ces roues dans n'importe quelle direction. 

Bans le but de require leur en c ombre ment lorsque 

15 ces chariots sont en attente d* utilisation, ceux-ci sont 

generalement congus de facon a Stre emboitables les uns dans 
les autres. A cet effet, la paroi verticale arriere.de la 
corbeille de transport est constitute par un volet articult 
a l'endroit de son bord euperieur, de facon a pouvoir &tre 

20 souleve pour permettre I 1 engagement dans ce chariot de 

l 1 extremity avant de la corbeille d'un autre chariot. Pour 
sa part, le socle inferieur de ces chariots presente tgalement 
une forme permettant l'emboitement de plusieurs chariots les 
uns dans les autres par engagement de chacun d'eux dans . 

25 l'extremite arriere d'un autre chariot. 

Afin de faciliter le deplacement "en bloc" d'une 
range e de chariots ainsi emboitts les uns dans les autres, 
il a deja 6tre propose de munir ceux— ci de moyens aptes a 
assurer le soulevement dee roues arriere de chaque chariot, 

30 a 1* exception de celles du chariot situg a l'extremite de 

la file. Ces moyens de soulevement peuvent consister en des 
rampes et butees, cooptrant mutuellement d'un chariot au 
suivant dans la file, ces rampes et butees €tant agenceee 
de facon que l'emboitement d'un chariot a l'interieur d'un 

35 autre chariot similaire, plac§ devant le premier, provoque 
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automatiquement et en fin de mouvement le soulevement dee 
roues arriere de celui-ci, ce qui evite la destruction de ces 
roues lors du deplacement d'une file de tels chariots emboltes. 
les uns dans les autres, seules les roues avant de to us les 
chariots avec leurs chapes pivotantes reposant sur le sol 
ainsi que les roues arriere du dernier chariot dans la file. 

Bans une realisation part iculi ere d'une telle 
disposition, dgcrite et revendiquee dans la demand© de brevet 
francaie 82 20184 du 2/12/1982 au nom de la Societe demande- 
resse, on a deja prevu a cet effet de constituer le socle 
du chariot porte par les roues de celui-ci et sur lequel 
repose la corbeille de transport, au moyen de longerons late- 
raux coudee, en fil metallique, reunis par au moins une tra- 
verse horiaontale et presentant chacun une partie centrals 
fixe soudee sous la corbeille et deux parties d 1 extremite 
inclinees vers le bas en direction reepectivement des roues 
avant et arriere. I^emboitement de deux chariots I'un dans 
1' autre amene alow la traverse du premier chariot sTgHsaer 
sur la partie inclinee dirigea vers 1* avant des longerons 
lateraux du second chariot, en provoquant le eoulevement 
limi ts par rapport au sol des roues arriere de celui-ci.. 

Or, dans une realisation de ce genre, le chariot 
doit etre specialement conga de la maniere indiquee au cours 
de sa fabrication, les autres chariots pouvant etre utilises 
dans le magasin, ou le socle ne comport e pas de telles par- 
ties inclinees n* Stent pas adaptes pour procurer un tel 
soulevement des . roues arriere lors de 1' emboitement de ces 
chariots . 

different 

La present e invention cone erne un perfect ionnement / 
apporte aux chariots du genre rappele ci-dessus, permettant 
d 1 about ir au resultat souhaite, a savoir le soulevement deB 
roues arriere de chaque chariot dans une file de ceux-ci 
convenablement embo£t€s les uns a la suite des autres, grace 
a la miee en oeuvre d'un dispositif tres simple pouvant aussi 
bien etre realist sur le chariot lors de sa fabrication que 



25 81933 



en place ulterieurement sur un chariot deja existent, par une 
adaptation de celui-ci pouvant etre facilement effectuSe en 
atelier sans necessiter une modification complete du socle. 

A cet effet, le chariot cons idere, comport ant une 
5 corbeille de transport de merchandises, supportee au moyen 
de roues par un socle inferieur grace a dee entretoises 
presentant une partie centrale soudee sous la corbeille et 
dont les extremitee laterales repliees vers le bas sont fixeee 
sur le socle pour disposer la corbeille a hauteur determinee 
10 au-deesus dee roues, le socle etant constitue d'une ceinture 
formee d'au moins un fil mStallique rigide s'etendant selon 
trois c5tes d'un quadrilatere portant les roues a ses quatre 
coins respectivement, les deux c3tee lat^raux de ce quadrila- 
tere Stent legerement divergente vers l'exterieur de l'avant 
15 vers 1' arriere du chariot tandis que le quatrieme cftte, sitae 
4 l'arriere est ouvert pour permettre I'emboitement du socle 
d'un premier chariot dans celui d'un autre chariot dispose 
devant le premier, se caracterise en ce que Xes c3tes lateraux 
de la ceinture du socle de cheque chariot presentent dans 
20 leur region mediane un decrochement vers le haut et au voisi- 
nage de leurs parties arriere des tetons transversaux de 
faible longueur dirigee vers I'interieur du socle, 

Grace a ces dispositions, 1 » emboitement mutuel de 
deux chariots provoque la cooperation des tetons portes par 
25 la partie arriere de la ceinture du premier chariot avec le 
decrochement de la partie mSdiane de la ceinture du deuxieme 
chariot et le soulevement limit e du premier chariot de telle 
eorte que les roues arriere de celui-ci quittent le sol et 
ainsi de proche en proche lore de la formation d'iane file 
50 de chariots emboites lee une a la suite des autres. 

De preference et de maniere en elle-meme d£ja 
connue, notamment par le brevet francais N° 2.191.630 au nom 
de la Society demanderesse , cheque chariot a chacune de ses 
roues arriere munie d'une plaquette verticale situee dans 
35 le prolongement d'une chape portent la roue, cette plaquette 
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cooperant avec une contre-plaque viesee sur la plaquette en 
eolidarisant celle-ci de la ceinture. 

Selon une caracteristique particuliere de 1' inven- 
tion, plus epgcialement adaptee 4 un montage des roues 

5 arriere des chariots conforms a« dispositions mentionnees 
ci-dessus, chaque tfiton transversal est constitufi par un 
element de til, recourbe a angle droit et dispose dans un plan 
transversal, cet element presentant une partie verticale fixe, 
eolidarisee de la centre-plaque et une partie horizontals 

10 dirigee vers 1'interieur de la ceinture, pour venir glisser 
sur le decrochemant de la ceinture d'un autre chariot s'embol- 
tant dans le premier. 

Dans une autre variante, le teton transversal est 
constitue par un filament de fil soude perpendiculairement 
15 au plan de la plaquette verticale de la chape de la roue et 

s'etendant vers l'interieur de la ceinture, au-dessus de la con- 
tre-plaque, cet element comportant un decrochement vers le bas 
dont la hauteur correspond a celle du s enlevement du chariot 
precedent. 

Of) 

Dans une autre variante egalement, 1' element de fil 
du teton transversal est rapporte et soude sur une seconde 
contre-plaque complementaire en appui sur la plaquette vertica- 
le de la chape de la roue et fixee sur celle-ci avec la centre- 
plaque viesee sur la plaquette. 

De preference, la ceinture constituent le socle est 
constitute de deux fils metalliquee sensiblement paralleles, le 
t il superieur presentant seul dans sa region mediane le decro- 
chement vers le haut apte a cooperer avec le teton associe a 
une roue arriere du chariot precedent. 

50 D'autres caracteristique s d'un chariot de transport 

etabli coniormement a 1» invention, apparaitront encore a travers 
la description qui suit d'un exemple de realisation et ainsi que 
de diverses variantes de celui-ci, donnas a titre indicate et 
non limitatif , en reference am dessins annexes sur lesquele : 

35 la figure 1 est une vue en perspective d'un chariot de trans- 
port selon 1' invent ion, cette figure illuetrant 
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§galement l f emboitement dans ce chariot d'un se- 
cond chariot, identique au premier, 
la figure 2 est un schema de principe, montrant comment, grace 

aux dispositions de 1' invention, se realise, lors 
5 de 1' emboitement de plusieurs chariots analogues 

a celui represents sur la figure 1 l e soulevement 
automatique des roues arriere de cee chariots dans 
la file ainsi constitute. 
Les figures 3 c-t 4 60Rt des vues de profil et en elevation res- 
10 pectivement, d'une des roues arriere du chariot 

considers, illustrant une premiere variante d» exe- 
cution des moyens permettant de realiser, selon 
1' invention, le soulevement de ces roues lors de 
1 ' emboitement des chariots. 
15 La figure 5 illustre a plus grande Schelle le decrochement de 

la ceinture d'un chariot et le soulevement des roues 
realise lors de 1 • emboitement de deux chariots 
successifs. 

La figure 6 est une vue de detail en perspective d'une variante 
20 de realisation des moyens permettant de realiser 

le soulevement des roues des chariots. 
La figure 7 illustre une autre variante de realisation, adaptee 

notamment au montage du dispositif de soulevement 
sur des chariots deja existants. 
25 Sur la vue en Perspective de la figure 1 , la reference 

A designe un chariot de transport pour marchandises , notamment 
du genre de ceux utilises dans les supermarches et dans les 
divers ma gas ins 4 libre-service. 

De maniere classique, ce chariot comporte une grande 
30 corbeille 1, ouverte sur le dessus, constitute par un grillage 
2 de fils metalliques s'etendant generalement selon deux direc- 
tions et formant les parois laterales et le fond de cette 
corbeille I.Ac, partie arriere, la corbeille comporte une 
poignee transversale 3, permettant a 1' utilisateur de diriger 

35 le chariot, le panneau de fond de eel,,,- r*i « 

ia ae ce-Lui-cx comprenant, articulee 

sur la partie superieure de la corbeille 1 , • . 

^oroexxxe l , une trappe pivot ante 
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4, permettant a un second chariot, schematiquement illustre 
en traits mixtes sur la figure et design^ sous la reference B f 
de venir s'embolter dans le premier selon le sens de la fleehe 
20. Cette disposition, classique pour ce genre de chariot, 
5 permet ainsi de limiter 1' encombrement de ces engine lorsq^ils 
sont en attente d' utilisation, tout en facilitant la manutention 
et le deplacement en bloc d'une telle, file de chariots. 

Le chariot 1 comporte par ailleurs, dans le prolonge- 
ment de la poignee 3, deux entretoises de raidissement , respec- 
10 tivement 5 et 6, s'etendant sur les c8tes lateraux de la eorbeil- 
le 1 . La corbeille est relive au socle par 1 » intermgdiaire 
d • entretoises dont la partie centrale 9 est prolonged par des 
branches 7 et 8, lesquelles sont fixees sur une ceinture du 
support 10 formant socle et portent les roues permettant de 
15 guider le chariot au cours de see deplacementB . 

Hotamment, le socle 10 est solidarise de deux roues 
"avant", respec tivement 11 et 12,.montees sur des chapes de 
support disposers pivotantes par rapport a une plaque de main- 
tien transversale 13, montee a 1" avant de la ceinture 10. Les 
20 deux roues "arridre" , designees sous les references 14 et 15, 
sont §galement portees par des chapes, celles-ci Stent cette 
fois fixes et non pivotantes. 

La ceinture 10 est avant age us ement constitute de deux 
fils mSta^liques rigides, respec tivement 16 et 17 disposes I'un 
25 au-dessus de 1' autre dans un plan vertical, ces deux fils sen- 
sible ment paralleles l f un a l'autre s'ttendant selon les trois 
c6tes d'un quadrilatere dont les deux c8tes lateraux sont sen- 
sible ment divergents l f un par rapport a 1' autre de maniere a 
permettre 1 • emboitement des chariots les uns dans les autres, 
30 la partie arriere du socle 6tant a cet effet ouverte pour 
autoriser 1" engagement mutuel dee chariots successifs. 

Conform6ment a l f invention, le fil mgtallique 16, 
eitut a la partie superieure de la ceinture 10, comporte appro- 
ximativement dans sa partie mediane, une partie formant un 
35 d€crochement 18 vers le haut, destine a cooperer avec un tfiton - 
19 du chariot suivant, prevu sur la ceinture au voisinage des 
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roues arriere de ce chariot, selon un mode de perf ectionnement 
qui sera explicite plus en detail en reference aux figures 2 et 5 . 

Sur le schema de la figure 2, on a represents de ma- 
nure synthetique, reposant sur le sol S, les socles de quatre 
chariots respectivement A, B, C et D, destines a s'emboiter les 
uns dans les autree par engagement mutuel selon le sens de la 
fleche 20. Le premier chariot A a ainsi sa roue avant 11a repo- 
sant sur le sol tandis que sa roue arriere 14a est soulevee par 
la cooperation du teton 19 porte par le socle de ce premier 
chariot avec le decrochement de la ceinture du chariot B sui- 
vant. De proche en proche, on voit ainsi que les roues avant 
11a, 11b, 11c et 11d des quatre chariots restent en permanence 
sur le sol tandis que les roues arriere 14a, 14b, 14c sent au 
fur et 4 mesure de 1 ■ emboitement des chariots legerement soule- 
vees au-deesus du sol, la roue 14a grace a 1' engagement du cha- 
riot B dans le chariot A, la roue 14b grace a 1» engagement du 
chariot C dans le chariot B, la roue 14c grace a 1- engagement 
du chariot D dans le chariot C. En revanche, seule la roue or- 
^ riere 14d du chariot D reste en appui sur le sol. La file de 
chariots peut alors Stre aieement deplacee et dirigee en bloc, 
grace au pivotement des chapes des roues avant 11a, 11b, 11c, 
11d, seule la derniere roue arriere a chape fixe 14d reposant 
sur le sol. 

25 fi eures 3 et 4 illustrent le detail d'un mode de 

realisation particulier, adopte pour l'agencement du teton 19 
sur chacune des roues arriere 14 d'un chariot du genre prece- 
demment dScrit. Comme on le voit sur ces figures, chacune de 
ces roues 14 est associee a sa partie superieure 4 une plaquette 

^ verticale 21 munie d'un bossage 22 prolongs lui-meme par une 
chape 23 portant l'axe de la roue 14. La plaquette 21 est dis- 
posed sur la ceinture 10 du socle du chariot entre deux elements 
de fils metalliques, respectivement 24 et 25, s'etendant perpen- 
diculairement aux fils 16 et 17 de la ceinture et separes I'un 
de 1' autre par une distance transversale permettant 1' engagement 
de cette plaquette 21. Cette derniere coopere de 1* autre cStS 
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de la ceinture 10 avec une ^ontre-plaque 26, agencee de maniere 
a se placer dans l'eepace compris entre les file 16 et 17 de 
la ceinture 10. la plaque 21 et la contre-plaque 26 eont per- 
cees transversalement d'un alesagr 27, permettant la mise en 
5 place a travers celui-ci d'un ensemble vis-ecrou 28, les 
iramobilisant l'une centre l 1 autre. 

Dans cette premiere variant e de realisation, le tSton 
19 est constituS par un element de fil coude 29, dont une pre- 
miere partie 30 est directement soudee centre la surface de la 
10 contre-plaque 26 tandie que 1» autre partie 31 extend horizon- 
talement, en sniUie par rapport a cette contre-plaque, de 
maniere a B9 diriger vers 1'interieur de la ceinture 10. 

la figure 5 illustre a plus grande echelle le detail 
du fonctionnement du dispositif selon 1' invention lors de 1'en- 
15 gagement mutuel de deux chariots l'un dans 1'autre. On retrouve 
sur cette figure, les elements 16a et 17a de sa ceinture 10 
d'un premier chariot A ainsi que la partie en saillie horizontale 
31a de son teton 19a, cette partie 31a cooperant avec le d6cro- 
chement 18b dirige vers le haut, menage dans la partie 16b de la 
20 ceinture 10b, d'un second chariot B. Notamment, par 1' engagement 
de ce chariot B dans le sens de la fleche 20, & 1'interieur 
du chariot A, le teton 31a est amene a glisser but la partie 
anterieure du fil 16b de la ceinture 10b puis en suivant le 
decrochement 18b, a soulever la roulette arriere 14a du chariot 
25 A d'une distance correspond ant a la hauteur de ce decrochement, 
mesuree par rapport au sol sur le desein par la distance e. 

On realise ainsi un dispositif particuli§remmt 
adapte, permettant par le simple montage d'un t6ton 19 centre 
la ceinture 1 0 f ormant le socle de chacun des chariots a em- 
30 bolter, le soulevement des roulettes arriere de ces derniers, 
d'un chariot au 'suivant, au cours de cet emboltement. Bien 
entendu, il va de soi que 1' invention ne ee limite pas exclu- 
eivement au mode d f execution plus specialement decrit en 
reference aux figures precgdentes, la realisation du teton 
35 19 et en particulier son mode de fixation sur la partie 
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arriere de la ceinture 10 du chariot pouvant etre realises 
di f fer eminent . . • 

Ainsi ear la figure 6, on retrouve la plaquette - 
verticale 21 prolongee par son boesage 22, cette plaquette 
etant immobilisee entre les fils verticaux 24 et 25 en coope- 
rant avec la contre-plaque 26, maintenue entre les fils 16 et 
17, par exemple ici au moyen d'une vis 32 traversant I'alesage 
27 de la contre-plaque et coope*rant avec un ecrou 33 epaule. 
Dans cette variante toutefoie., le teton 19 permettant le sou- 
levement du chariot n'est plus solidarisS de la contre-plaque 
26 mais se presente ici sous la forme d f un element de fil 
35 9 directement soude sur la surface interne de la plaquette 
21 et dirige vers l'interieur de la ceinture 10 par le dessus 
du fil 16 et de la contre-plaque 26. Dans ce cas de figure, 
la plaquette 21 a et6 modifiee en hauteur afin de recevoir 
le t6ton 19 qui presente un decrochement vers le bas correspon- 
dant a la hauteur n e^» souhaitee pour le soulevement du chariot 
precedent . 

• ■ 

Dans un autre mode de realisation illustre sur la 
figure 7, on retrouve la plaquette verticale 21 munle a son 
extremite inferieure du boseage 22, cette plaquette Stant 
immobilisee entre les fils verticaux 24 et 25 en cooperant 
avec la contre-plaque 26 maintenue entre les fils 16 et 17. 
Dans ce cas cependant,le dispositif comporte une seconde 
contre-plaque 34 en appui centre la face opposed de la pla- 
quette 21 , cette seconde contre-plaque 34 comportant a, sa 
partie euperieure le t§ton 19 forme d'un element de fil 35 qui 
s'etend au-dessus du fil 16 et presente un decrochement vers 
le bas afin de permettre, comme dans la variante precedente, 
le soulevement du chariot precedent de la hauteur n e^ n corres- 
pondent a ce decrochement. Les cont re-plaques 26 et 34 sont 
eolidarisees ensemble de part et d ! autre de la plaquette 21 
au moyen d'une vis 32 traversant I'alesage 27, cette vis coo- 
perant du cStS de la contre-plaque 26 avec 1' ecrou epaule 33 
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et presentant du cSte de la eeconde contre-plaque 34 une 
tete 33, . Cette variante presente l'avant ag e de pouvoir 
s'appliquer au montage du systeme de soulevement selon In- 
vention sur des chariots deja exietauts, constant on dispo- 
se de plaquette et de centre-plaque pour 1- Mobilisation 
des roues arriere de ce chariot sur la ceinture correspondante 
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REVENDICATTONa 
1. Chariot de transport, notamment pour la clientele 
de magasins a libre-service, comport'ant une corbeille de 
transport de merchandises, supportee au moyen de roues par 
un socle inferieur grace a des entretoises presentant une 
partie centrale soudee sous la corbeille et dont les extremites 
laterales replieee vers le bae sont fixees sur le socle pour 
disposer la corbeille a hauteur determined au-dessus des roues, 
le socle §tant constitue d'une ceinture formee d'au moins un 
fil metallique rigide attendant selon trois c6tes d'un qua- 
drilatere port ant les roues a ses quatre coins respectivement , 
les deux cdtes lateraux de ce quadrilatdre etant ISgerement 
divergents vers l'exterieur de l'avant vers 1' arriere du 
chariot tandis que le quatridme cdte, situe a 1' arriere est 
ouvert pour permettre l'emboitement du socle d'un premier 
15 chariot dans celui d'un autre chariot dispose^ devant le pre- 
mier, caracterise en ce que les c8t<§s lateraux de la ceinture 
(10) du socle de chaque chariot presentent dans leur region 
mediane un decrochement vers le haut (18) et au voisinage 
de leurs parties arriere des tStons (19) transversaux de 
faible longueur diriges vers I'intSrieur du socle. 

2 . Chariot de transport selon la revendication 1 , 
dans lequel chacune des roues arriere est munie d'une plaquette 
verticale situee dans le prolongement d'une chape portant la 
roue, cette plaquette cooperant avec une contre-plaque visBee 
sur la plaquette en solidarisant celle-ci de la ceinture, 
caracterise en ce que chaque teton transversal (19) est 
constitue par un Element de fil (29), recourbe a angle droit 
et dispose dans un plan transversal, cet element presentant 
une partie verticale (30) fixe, solidarisee de la contre- 
plaque (26) et une partie horizontale (31 ) dirigSe vers 
l'interieur de la ceinture Op), pour venir glisser sur le 
decrochement (18) de la ceinture d'un autre chariot s'emboi- 
tant dans le premier. 

3 . Chariot de transport selon la revendication 1 , 
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dans lequel chacune des roues arrive est munie d'une plaque t- 
te verticale situee dans le prolongement d'une chape portant 
la roue, cette plaquette coopSrant avec une contre-plaque 
vissee sur la plaquette en solidarisant celle-ci de la 
ceinture, caracterisS en ce que le teton transversal (19) 
est constitue par un element de fil (35), sonde perpendicu- 
lairement au plan de la plaquette verticale (21 ) de la chape 
de la roue et attendant vers V inter ieur de la ceinture (10), 
au-dessus de la contre-plaque (26), cet Element de fil presen- 
tant un dgcrochement vers le bas correspondant a la hauteur 
de soulevement du chariot pr6c6dent. 

4. Chariot de transport selon la revendication 3 

- caracrterise en ce que 1' Element de fil(35)du teton transver- 
saa(l9)est rapport6 et soude sur une seconde contre-plaque 
en appui sur la plaquette verticale( 21 ) de la chape de la 
roue et fixea sur celle-ci avec la contre-plaque (26). 

5. Chariot de transport selon I'une quelconque des 
revendications 1 a 4, caracterisS en ce que la ceinture (lo), 
const ituant le socle est constitute de deux fils metalliques 
(16-17) sensiblement parallelee, le fil superieur (16) 
presentant seul dans sa region mediane le decrochement vers 
le haut (18) apte a, cooperer avec le tgton (19) associg a 
une roue arriere du chariot precedent. 
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